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<54)VERIN MOTORISE, NOTAMMENT POUR DISPOSITIF DE COMMANDE D'OUVERTURE ET DE FERMETURE 
^ D'UN HAYDN DE VEHICULE AUTOMOBILE. 



Vg7)V6rin motorisd notamment pour disposttif de com- 
mode d'ouverture et de fermeture d'un hayon de vehicule 
automobile du type comportant un cylindre (12) porteur de 
poulles de renvoi d'un cable de commande (21, 22) accro- 
ch6 par une extr6mit6 t un organe d'enroulement (23) en- 
train^ par un moteur ^lectrique, tandis que i'autre extr^mitd 
dudit cable (21 ) est accrochee a I'organe porteur mobile de 
la tige de commande (1 3) dudit v6rin motorisd, caract6ris6 
par le fait, que les deux extremites du cylindre (12) sont so- 
lldalres de moyens d'immobillsation d'un v^rin auxllialre 
i\SS dont la tige de poussee (17) porte un organe de liaison 
(18) des tiges de pouss^ respectives (13, 17) de Tun et 
I'autre verin (11,1 5). 
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VERIN MOTORISE. NOTAMMENT P OUR DISPOSmF DE 
CQMMANDE D'OUVERTURE ET DE FERMETURE D'UN HAYON 
DE VEHICULE AUTOMOBILE 

L'invention conceme un v^rin motorist, notamment pour un disposidf de 
commande d'ouverture et de fermeture d'un hayon de vdhicule 
automobile. 

L'invention conceme 6galement Tapplication d'un tel v^rin au dispositif 
de commande motorist, d'ouverture et de fermeture d'un hayon de 
v^cule automobile, mont£ ^ articulation sur un 6I6ment de carrosserie. 

L'invention conceme plus particuliferement un v6rin de commande 
extensible dont les extr6mit6s sont respectivement reli6es au hayon et k la 
carrosserie et dans lequel un cSble de commande assure I'extension dudit 
v6rin sous Taction d'un moteur 61ectrique. 

La publication DE-A-4040372 d^crit un dispositif de commande extensible 
constitu6 par un v6rin k vis sans fin, actionn^ par une transmission c&ble 
entra!n€e par un moteur £lectrique. 

La publication EP-A-379801 d&rit un dispositif de commande de 
fermeture d'une porte de coffre k bagages d'un v6hicule automobile, dans 
lequel un moteur ^lectrique assure I'enroulement d'un cSble de traction 
attel6 au chamon mobile fix6 sur la porte de coffre. L'ouverture du coffre 
est alors assure par un ressort de rappel k la suite d'une commande de 
ddbrayage pr6alable du moteur. 

Les dispositifs pr£cit& assurent la fermeture du hayon par traction d'un 
c^le. Par contre la commande d'ouverture du hayon ndcessite Temploi 
d'6quUibreurs tels que des v6rins k gaz dont la pouss6e doit etre sup^rieure 
au poids du hayon. 

La force du v6rin de commande de fermeture du hayon doit de la sorte 
compenser la pouss6e des &iuilibreurs. 
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Le v6rin de commande agit ainsi dans le sens de Touverture du hayon 
conjointement avec le \6nn k gaz et compense en partie le pdids utile non 
£quiiibr6 du hayon n^cessaire & I'obtention de la fermeture dudit hayon, 

Le remplacement du v6nn k gaz par un v6rin de commande ne peut 6tre 
envisage sans inconv6nients en raison des nouvelles difficultfs 
d*implantation compte tenu des dimensions plus importantes du \6nn de 
remplacement. 

R6ciproquement Temploi d'un v6rin k gaz plus performant qui compense 
une reduction de Teffort du v^rin de commande, g^nfere des contraintes de 
torsion prdjudiciables k Tajustemcnt correct du hayon sur la carrosserie du 
v^hicule. 

L*invention a pour objet un v^rin de commande mdcanique k double effet 
dans lequel un ciLble assure T extension et la r6traction du \6nn sous 
I'action d'un moteur €lectrique. 

L' invention a encore pour objet un v6nn hybride dans lequel un premier 
v6rin de commande m6canique k double effet est accoupl^ k un deuxifeme 
v6rin pneumatique dont la poussee limite dans les memes proportions 
Teffort d'actionnement du cable du premier v6rin, 

L'invention a encore pour objet un dispositif de commande motorist 
d'ouverture et de fermeture d*un hayon de vdhicule automobile dans lequel 
les extr£mit£s d'un \6hn principal extensible sont respectivement relics 
au hayon et k la carrosserie et dans lequel un cSble de commande assure 
I'extension et la retraction dudit v^rin principal sous Taction d'un moteur 
^ectrique conjointement avec un v6rin pneumatique. 

L'invention s'apphque plus particuliferement k un v6rin motorist principal 
dont le cylindre porte des poulies de renvoi d'un cSble de commande 
accroch^ par une extr6mit6 k un organe d'enroulement entraind par un 
moteur ^lectrique, tandisque I'autre extr^mit^ dudit cSble est accrochde k 
4'organe mobile porteur de la tige de commande dudit v6rin principal. 

Sdon l'invention les deux extr^mit^s du cylindre du v^rin principal sdnt 
solidaires de moyens d'immobilisation d'un v^rin auxiliaire dont la tige de 
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pouss^e porte un organe de liaison des tiges de pouss^es respectives desdits 
v6rins principal et auxiliaire. 

Selon une caract^ristique de Tinvention, une extr^mitd du cylindre du 
v6rin principal porteur des poulies de renvoi, supporte k la fois deux brins 
de cSble enroulds sur lesdites poulies. Le premier brin de cible est dans ce 
cas accroch^ k I'organe porteur de la tige de commande du v6rin tandisque 
le deuxi^me brin est montS sur une poulie de renvoi localis6e k I'autie 
extr6nut6 du cylindre et est accroch6 au m£me organe porteur de la tige de 
commande du v£rin. 

Le v6rin ainsi r&dis6 poss^e une motricit6 bidirectionnelle sous Taction 
d'un meme moteur d'actionnement k deux sens de rotation. 

Le v€rin auxiliaire foumit dans ce cas un effort d 'assistance qui permet 
une r^uction sensible de la puissance du moteur 61ectrique du v6rin. 

Le dispositif de commande motoris6 d'ovtverture ou de fermeture d'un 
hayon ou d*une porte de coffre de v6hicule constitue une application 
industrielle du v6rin conforme k Tinvention. 

D'autres avantages et caract^ristiques de T invention apparaitront k la 
lecture de la description d'un exemple de realisation du vdrin en r6f6rence 
au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation perspective du v^rin, 

- la figure 2 est une vue en coupe longitudinale de la partie m&anique du 
v6rin, 

- la figure 3 est une representation schematique de la partie m&anique de 
verin, vue en coupe selon la ligne ni-III de la figure 2, 

- la figure 4 est une vue en coupe radiale de la partie inferieure du v^rin 
selon la ligne IV-IV de la figure 2, 

' la figure 5 est une vue en coupe radiale de la partie sup^rieure du v^rin 
selon la ligne v-v de la figure 2, 
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- les figures 6 et 7 se rapportent k des vues en coupe radiale de la partie 
inf^rieuie de deux variantes de realisation du v6rin selon la ligne FV-IV 
de la figure 2, 

- les figures 8 et 9 sent les vues en coupe longitudinale selon les lignes 
Vm-Vm et IX-K des variantes de realisation du v6rin conforme aux 
figures 6 et 7, 

- la figure 10 illustre un montage d'application du v6rin, partie d'un 
dispositif de comniande motorist d'ouverture d*un hayon de v6hicule 
automobile. 

En reference aux figures 1 3, un verin motorise 10 est constitue par 
assemblage d'un verin moteur principal k double effet 11 avec un verin 
auxiliaire 15. Le verin principal est essentiellement constitue par son 
cylindre 12, dans lequel se deplace la tige de commande et de poussee 13 
sous Taction d*un motoreducteur 14. 

L'extremite superieure 12s et Textremite inferieure 12i du cylindre 12 sont 
solidaires de plaques d'immobilisation 16s, 16i du verin auxiliaire 15. 

Ce dernier poss^e une tige de poussee 17 rigidement reliee k la tige de 
poussee 13 par une plaque de liaison 18 munie d'un element d'ancrage 
commun 19. 

De mani^re analogue la plaque d' immobilisation inferieure 16i porte 
egalement un eiemrat d'ancrage commun 20. 

Les elements d'ancrages 19, 20 facilitent 1 'implantation du verin 10 dans 
un montage d'application dont un exemple est illustre k la figure 10. 

Les figures 2 ^ 9 se rapportent plus particuliferement aux caracteristiques 
constructives du verin k double effet, necessaires k la commande 
automatique d'ouverture ou de fermeture d'un hayon de vehicule 
automobile. 
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Suivant I'exemple repr6sent6, le v6rin est command^ par deux brins de 
cSbles 21, 22 enroulds en sens inverse sur deux parties colxiales d*une 
poulie 23 entrainde par le motor6ducteur ^lectrique 14. 

Le brin de cSble 21, enrouI6 sur la poulie 23 est enroul6 sur une poulie de 
renvoi 24 avant d'etre raccord^ par son extr6mit6 k an 6\6mtnt piston 26 
porteur de la tige de commande 13. 

Le brin de cSble 22, enrouI6 en sens inverse sur la mSme poulie 23 est 
6galement enrouI6 sur une poulie de renvoi coaxiale 25 et sur une poulie 
de raivoi 27 localise k rextr6mit6 oppos^e 12s du cylindre 12. 

Selon la figure 5, Taxe 28 de la poulie 27 est montd dans un boitier 30 
serti dans le cylindre 12. L*axe 28 porte dgalement une tete de guidage 29 
de la tige de commande 13. 

Les poulies de renvoi coaxiales 24, 2S sont months k rotation en sens 
inverse Tune de Tautre ainsi que le montre la figure 4, sur un axe 
commun 316galement mont6 dans un boitier 32 serti dans I'extr^mit^ 
opposde du cylindre 12. 

Selon les figures 6 i 9, le cylindre 12 du v6rin motorist 11, enveloppe 
^galement le v6rin auxiliaire 15, dispos6 dans une chambre longitudinale 
de montage 34 qui s*^tend suivant le sens de pouss^ du v6rin. 

Suivant Texemple de realisation des figures 6 et 8, la chambre de montage 
34 du v6rin auxiliaire 15, constitute par un per^age, est intdgrde i un 
boitier cylindre 35 du v6rin principal, tandisque la tige de commande 13 
est 6galement montre dans une rainure 36 dudit boitier. 

Suivant Texemple de r&disation des figures 7 et 9, la chambre de montage 
34 du v6rin auxiliaire 15 est en partie limit6e par une cloison rapportte 37 
soudte aux parois du cylindre 12 du v6rin principal. 

La figure 10 qui illustre un montage d'application du v6rin conforme k 
Tinvention, montre plus particuliferement la partie arrifere d'une carrosserie 
40 de v^hicule automobile 6quip6e d'un hayon 41 pivotant k la partie 
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compartiment k bagages 43 est d61imit6 principalement par le hayon 41 et 
par une paroi de separation entre I'habitacle 44 et le compartiment 43. Un 
caisson transversal au compartiment 43 forme la jupe arri&re 47 raccordde 
k une tdle de doublage 45 de Taile arri&re 46. 

Le hayon 41 ferme une ouverture de la carrosserie ddlimitde par une 
gouttiire latdrale 48 masqu6e par le hayon dans sa position ferm6e. 

Un premier v6rin 6quilibreur 50 d'assistance connu en soi, possfede un 
corps de v6rin reli6 par son extr^mit^ k la carrosserie 40 le long d'une 
paroi lat^rale de la goutti&re 48 et une tige de pouss^ reli^ par son 
extr£mit6 au hayon 41. 

Le v6rin motorisd extensible est avantageusement localise en partie dans 
rhabitacle 44 et possfede des extr^mit^s k 616ments d'ancrage 19, 20 
transversalement d6cal&s par rapport aux extr6mites de montage du vdrin 
6quilibreur 50 et s'6tend au travers de la tablette support 49. 

Le v6rin 10 est actionn^ par les elements de cables 21, 22 de commande 
des mouvements d'extraction et de retraction de la tige de pouss6e 13 du 
v6nn. Les elements de cSble 21, 22 sont entrain^s par un moto-r&iucteur 
eiectrique irreversible 14 intdgre k un module de montage design^ dans 
son ensemble par le rep&re 60. Le module 60 est constitue par un boitier 
visse sur la tole de doublage 45 et contient le moto-reducteur 14 dent 
Tarbre de sortie entraine la poulie d'enroulement 23 des cables 21, 22 et 
porte un pignon d'entrainement d'un potentiomfetre de mesure. Cette 
disposition du potentiomfetre limite notamment Tencombrement transversal 
du module. Le potentiom^tre deiivre un courant de mesure de la position 
angulaire de la poulie 23 et d^clenche plus g6n6ralement le d^placement 
angulaire de I'extremite des elements de cSbles 21, 22 attelds k ladite 
poulie. 

La tension de sortie du potentiom6tre peut etre traitfe par un calculateur 
c|ont les signaux de sortie commandent notamment I'arret et la rotation 
dans un sens ou dans Tautre du moto-r6ducteur 14. 
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Dans le but de parfaixe la s6cuTii6 du v6rin, ce demier poss^e un moyen 
autobloquant qui se d&:lenche en cas de rupture de Tun ou I'^utre €16nient 
de cSble 21 ou 22. Par ailleurs des moyens d^tecteurs tels que des capteurs 
de pression^ conducteurs pi£zo61ectriques ou fibres optiques' sont plac6s 
dans le profil d'&anch6it£ 61 bordant Touverture du hayon. 

On associe avantageusement ^ I'arbre de sortie du motor^ucteur 
diectrique 14, un coupleur 61ectromagn£tique dont T^tat d£bray6 
10 correspond k une interruption du courant de commande et qui permet la 
manoeuvre du hayon par suite d'une coupure du circuit d' alimentation du 
moteur 14. 

D'autres caractdristiques et mode de fonctionnement du dispositif pr6cit£ 
d6coulent de la demande de brevet. 
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REVENDICATIONS 

1) V6rin motorist notamment pour disp>ositif de commande d'ouverture 
et de fermeture d'un hayon de v^hicule automobile du tjpe 
comportant un cylindre (12) porteur de poulies de renvoi (24, 25) 
d'un c&ble de commande (21, 22) accrochf par une extr^mit^ k un 
organe d'enroulement (23) entrain6 par un moteur ^lectrique, 
tandisque Tautre extr6mit6 dudit .cSble (21) est accrochfe i Torgane 
porteur (26) mobile de la tige de commande (13) dudit v6rin 
motorist, caract6ris6 par le fait, que les deux extr^mit^ du cylindre 

(12) sont solidaires de moyens d' immobilisation d'un v6rin auxiliaire 
(15) dont la tige de poussfe (17) porte un organe de liaison (18) des 
tiges de poussde respectives (13, 17) de I'un et 1 'autre v6rin (11, 
15). 

2) V^rin selon la revendication 1, caractSris^ par le fait que Textr^mit^ 
du cylindre (12) porteur des poulies de renvoi (24, 25) supporte deux 
brins de cable (21, 22) de commande des mouvements d'extraction 
et de retraction de la tige de pouss6e (13) du v6rin, enroules dans le 
meme sens sur les dites poulies (24, 25) qui toument en sens inverse 
Tune de Tautre dont le premier dement de cfible (21) est accroch6 i 
r616ment porteur (26) de la tige de commande (13) du v6rin, 
tandisque le deuxi&me 616ment de cfibie (22) est mont6 sur une 
poulie de renvoi (27) localise k I'autre extr6mit6 du cylindre et est 
accroch^ au meme 6\6ment porteur (26) de ladite tige de commande 

(13) . 

3) V^rin selon la revendication 2, caract^ris^ par le fait que I'axe 
support (28) de la poulie de renvoi (27) se prolonge par une tete de 
guidage (29) de la tige de commande (13). 

4) V6rin selon Tune quelconque des revendications 1^3, caract^ris^ 
par le fait que les tiges respectives (13, 17) des v^rins motoris6 et 
auxiliaire (11, 15) portent un moyen d'ancrage (19) commun. 
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V6rin selon I'une quelconque des revendications 1 i 4, caract^ris6 
par Ic fait que le cylindre (12) du v6rin motorist enveldpjpe un v6rin 
auxiliaire k gaz (IS) et que ce demier est dispose dans une chambre 
de montage (34) longitudinale qui s'^tend suivant le sens de pouss^e 
du v6rin, 

V6rin selon la revendication 5, caract6ris6 par le fait que la chambre 
de montage (34) du \6nn k gaz est contenue dans un pergage du 
bottler cylindre (35) du v6rin principal. 

V6rin selon la revendication 5, caract6ris6 par le fait que la chambre 
de montage du v6rin k gaz (15) est en partie limit6e par une cloison 
rapport^ (37) dans le cylindre du v6rin principal. 

V6rin selon Tune quelconque des revendications 1 i 7, caract6ris6 
par le fait qu*il est localise en partie dans Thabitacle (44) d'une 
carrosserie de v^hicule automobile, ferm6e par un hayon (41). 
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FIG. 3 
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FIG. 10 



